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Kéaytettyna hankittu HT-vene on
edelleen monen perustarpeet
tayttava kulkuvaline. Tarjontaa on
markkinoilla runsaasti, olivathan
1970- ja 80-luvut pienten retki-
veneiden kulta-aikaa. Heittaydyimme
nostalgisiksi ja asetimme vertailuun
kuusi 70-luvun suosikkimallia.
Selvitimme millaisia ne ovat, ja mita
ne nykyveneisiin ndhden tarjoavat.

TeksTI KAREL KAKKO KUVAT JA ARVIOT KIPPARIN TYORYHMA

-veneet eivat maa-
ilmanlaajuisestiole
suosituimpia vene-

tyyppeja, mutta Pohjoismaissa
ja etenkin Suomessa niilla on ol-
lut erittéin keskeinen rooli. 1960-
luku oli liukuvarunkoisten venei-
den suurinta nousuaikaa. Tuolloin
nopeat paivaristeilijat yleistyivat
maailmalla. Pohjoismaissa, jois-
sa aurinkoiset péaivanpaistatus-
kelit ovat suurempia veneentuo-



Presidentti
Kekkonen
ja kala
Islannissa
1986.

Vator 17 HT/MC (-78)
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uskin yhdestakaan retki-

I veneesta maamme his-

toriassa lilkkuu yhta pal-

jon tarinoita ja eridvia mielipitei-

ta kuin Bella 530 HT:sta. Mika sit-

ten on legendaveneen ymparilla

pyorineeseen mielipide- ja tun-

nekuohuun jarkeenkaypa selitys,

jaanee suomalaisen venehisto-
rian arvoitukseksi.

Tilojensa puolesta Bella on
kohtuullinen, muttaTerhi vie siita
voiton retkeilykaytossa.

Suurten myyntilukujen salai-
suus on ainakin osittain ollut kil-

ella 530 HT
Midaksen kosketus

pailukykyinen hankintahinta uu-
tena ja etenkin se, etta kun ve-
neitd on myyty pienelld mootto-
rilla, kokonaishinta on ollut suo-
rastaan halpa. Erikoisinta tassa
on, ettd kaytettyjen markkinoilla
tilanne on taysin nurinkurinen.
Vanhasta Bellasta pyydetaan jo-
pa enemman kuin samanikai-
sesta, yleisesti parempana pide-
tystd veneestd, joka uutena on
ollut selvasti kalliimpi.

Toinen tarkea suosion kulma-
kivion ollut taloudellisuus. Koea-
jettu yksild kuitenkin kulutti kai-

Mittaustulokset geiia 530 HT 1975 ja Mariner 30 2-tahti 1987

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso
r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)
1000 2,1 0,7 0,32 63
1500 3,4 1,7 0,50 71
2000 4,7 2,6 0,56 74
2500 59 4,3 0,73 76
3000 6,3 71 1,13 80
3500 9,0 9,3 1,03 83
4000 11,2 12,3 1,10 88
Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston
kuormalla (n. 250 kg).
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Bella 530 HT on edelleen tuotannossa.
Venetta valmistettiin jo 1970-luvun
alussa Finnspeed-nimella. Ulkomuodosta
johdetuista lempinimista tunnetuimpia
lienevét puukenké, akuankka ja tossu.

Testiryhman kommentteja:

— Taméhan on mielipuolista
— Taman shown ehdoton pdatahti
— Tervetuloa Kekkoslovakiaan

P

Apumiehelle ei ole erillista istuinta. Kun penkkien véli on
reilunkokoinen, avotilassa ei ole samaa ahtautta kuin
esimerkiksi Flipperissa.
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Kiaytetyt HT-veneet vertailussa

Pentterikaappi hallitsee sisustusta ja tarjoaa mojovat séilytys-
tilat. Kippari joutuu istumaan jalat koukussa, luontevan
ajoasennon pilaa viisto limisaumalaita.

killa yli kuuden solmun nopeuk-
silla yli litran meripeninkulmalle.
Se on paljon.

Koska koeajoyksild ei tekni-
sesti enaa ollut terakunnossa,
emme voineet olla tarkistamatta
aikaisemmasta numerostam-
me, mité lukemia vastaavanlai-
selle paketille on uutena mitattu.
Tuolloinen paras lukema meri-
peninkulmaa kohden oli 0,72 lit-
raa 14 solmun nopeudella. Se on
jopa huonompi kuin nyt koeajet-
tu Flipper tuntuvasti tehokkaam-
malla, vanhalla moottorilla. Tata
tuskin kukaan osasi odottaa.

Yksi veneen hairitsevista piir-
teistd ajossa on sen taipumus
nostaa keulaansa vauhdin kasva-
essaniin, ettd eteen nahdakseen
on ajettava seisten. Seisominen

Tekniset tiedot

Pituus 5,30 m

Leveys 2,05 m

Paino 450 kg
Polttoainesailio —
Tehosuositus 15-55 hv
(1976), nyk. 20-35 hv
Koeajomoottori
Mariner 30 hv, vm. 1987
Hinta 13 900 markkaa
vuonna 1976 (16 200 v.79)
Valmistusvuodet 1975—
Valmistusmaara

yli 3 000 kpl

Valmistaja

Bella-Veneet Oy, Kuopio

ajon aikana puolestaan vaatii
omat jarjestelynsa, koska lattia
kuljettajan edessa on rungon
muodosta johtuen niin vino, etta
kuljettaja joutuu siirtymaan sei-
soskeleman keskikaytavalla.

Luontevin ja edullisin nopeus-
alue Bellalle on 12-14 solmua.

Siirtymaajo Helsingista testi-
paikalle Inkooseen oli yhdelle
testiryhman jasenelle tassa ve-
neessa lilkaa. Tahyily samentu-
neiden muovi-ikkunoiden lapi
vasten aurinkoa ja olematon ete-
nemistahti idyllisessad ymparis-
tdssd moottorin poristessa ai-
heutti paansaryksi asti aityneen
tinnituksen. Porkkalan tietamilla
oli kahvat vedettava nollille ja
moottori sammutettava pariksi
minuutiksi.

— Ei, kieltédydyn, vastustan, mi-
nulle riittdaa! Joku muu saa jat-
kaa!, kuuluivat kommentit ham-
mentyneen ajajan suusta.

tantomaita harvinaisempia, kehittyivat hard-
topparit.

Kaikkien pohjoismaisten hardtoppareiden
esiaitina pidetaan syystakin norjalaista, Jan
Herman Lingen 1060-luvun alkupuolella
suunnittelemaa Fjordlingid. Se olisi ollut
hauska vertailuvene tassakin ryhmassa. Paa-
timme kuitenkin keskittya kotimaisiin mallei-
hin, etenkin sellaisiin, joita kaytettyjen mark-
kinoilla on runsaasti.

HT-veneessa tilat ovat padsaantoisesti yh-
tendiset keulasta perddn saakka. Se tekee
niista retkeilyn kannalta monesti houkuttele-
vamman vaihtoehdon kuin samankokoinen,
pelkalla tuulilasilla ja pienelld suljettavalla keu-
lakabiinilld varustettu DC. Hard Top, eli kova
katto antaa myos pelkkda kuomua miellytta-
vamman suojan saalta, kun veneessa yovy-
taan ja oleskellaan esimerkiksi kalareissun ai-
kana.

Varikas paletti

Lahtokohta vertailulle oli, etta veneet olisivat
kaikki 1970-luvun malleja, kotimaista tuotan-
toa ja kooltaan mahdollisimman lahella toisi-
aan.

Kaikkien veneiden pituudet mahtuvat valil-
le 5,05-5,30 metria ja leveydet vastaavasti
2,05-2,10 metria. lan suhteen pienené kau-
neusvirheenéa voidaan pitaa Flipperin vuosi-
mallia joka on 1982, mutta mallina sekin on
esitelty jo 1976. Pilkun viilaamista olisi taker-
tua siihen etta Flipper ja Finmar ovat suun-
nittelultaan ruotsalaista ja Vator osittain ame-
rikkalaista kasialaa.

Erittdin mielenkiintoinen lisa tahan jouk-
koon olisi ollut myés Marino Super 18, mut-
ta emme sellaista sopivasti saaneet kasiim-
me.

1960- ja 1970-luvuilla muodissa olleista va-
reista voi olla monta mieltd, mutta yksi asia
onvarma. Naihin verrattuna uudet veneet vai-
kuttavat perin varittomilta ja tylsiltd. Nykyisin
suorastaan kliseeksi muodostunut tyyli-ihan-
ne yhdistelld jopa mauttomasti sinivalkoista
muovia ja tiikinruskeaa ei ole muuta kuin ar-
kuutta erottua massasta. Varivaihtoehtojen
puutteeseen ajaa myos kustannustehokkuu-
den tavoittelu, kun veneiden hinnat nousevat
hurjaa vauhtia.

Ristiriitaista on, ettd mikali hintakehitysta
perustellaan raaka-aineiden kallistumisella,
pitaisi autojenkin hintojen kayttaytya kuten
veneiden. Sellaista ei kuitenkaan ole nahty.

Olkaamme siis sentaan iloisia niin kauan
kun eivat autotkin ole merkista ja mallista riip-
pumatta kaikki valkoisia, sinisella verhoilulla.
Saattaapa sekin aikaa koittaa, jolloin haikeu-
della muistellaan aikaa, jolloin kaupoissa oli
erivéarisia autoja.
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Finmr Héu;dtop

Sivuprofiililtaan linjakas Finmar voisi
ominaisuuksiensa puolesta olla vielédkin
tuotannossa. Ajosta alkaa nauttia kun
nopeutta on yli 20 solmua.

Vakuuttava kokonaisuus

inmar kuului aikoinaan
F niihin  suomalaisveista-

moihin, jonka tuotteita
merten miehet suosivat. Monia
Finmarmalleja voisi hyvin kuvi-
tella kaytettavan nostalgisina ve-
neinad vield tanakin paivana uu-
distuotannossa. Liitetadnhan
merkkiin hyvin vahvasti kuuluisa
suunnittelija Halvor Rosenbaum,

Mittaustulokset

inmar Hardtop 1971 ja Volvo B20 1971

jolle tunnusomaista oli suunni-
tella yksinkertaisia ja toimivia,
mutta samalla merikelpoisia ve-
neita.

Finmar Hardtopin runko on sa-
ma tuttu kuin Sportsman-mallis-
sa, jollamenestyksekkaasti osal-
listuttiin myo6s kilpailuihin. Fin-
mar veneita toimitettiin myos eri
viranomaistahoille. Muun muas-

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso
r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)
800 2,8 2,0 0,72 67

1000 3,4 2,4 0,71 68
1500 4,7 3,5 0,74 71
2 000 5,8 5,3 0,92 78
2 500 6,6 10,0 1,51 79
3000 8,5 14,3 1,68 82
3500 13,0 16,6 1,27 85
4000 17,0 19,8 1,16 86
4 500 19,5 26,1 1,34 89
4 800 21,3 29,5 1,38 92
Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston
kuormalla (n. 250 kg).
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Testiryhmdn kommentteja:

— Pro-meininkia

— Hieno, vanha mittaritaulu
— Paras ajoasento

— Luottamusta herattava




Finmarin keulapunkka on hiukan alempana kuin muissa vertailuveneissa.
Kun V-pohjaisen veneen runko kapenee alaspdin, ratkaisu tuntuu supistuneina

Q

petipaikkoina. Myos keulan séilytyslokerot ovat pienehkot.

sa presidentti Kekkosella oli kay-
téssaan iso Admiral-malli.
Tietystéd askeettisuudestaan
huolimatta tassa Finmarissa on
aavistus vanhan elintasoveneen
henkea. Ensinnakin, veneessa
on korkeutta ja avaruutta, liikaa ei
ole véakisin mahdutettu pieneen
veneeseen. Toiseksi, Finmarissa
on taman joukon ylivoimaisesti
paras ja mukavin kuljettajan paik-
ka. Kapteenion kapteeni pienes-

Tekniset tiedot

Pituus 5,10 m

Leveys 2,05 m

Paino 750 kg
Polttoainesailioé 100 litraa
Tehosuositus 50-130 hv
pera-/sisaperamoottori
Koeajomoottori \olvo
115 hv, vuodelta 1979
Hinta 14 730 markkaa
vuonna 1975 ilman
moottoria, (21 900 v.79)
Valmistusvuodet
1970-1980
Valmistusmaara

yli 300 kpl

Valmistaja
Finmar-Pemar Ky, Turku

sakin veneessa, ja ansaitsee ar-
voisensa tyoympariston.

Rungoiltaan Finmarit olivat ai-
na valkoisia. Kansiosan varivaih-
toehtoina olivat joko amiraalinsi-
ninen tai sinapinkeltainen, harvi-
naisimpina valkoinen tai punai-
nen.

Finmarin nahneen vanhan me-
renkulkijankin katse teravoityi ja
ryhti terastyi hartaaseen tokai-
suun.

— Téama kannattaa vield enti-
soida pieteetilla tuleville polville.

Avotilassa on viljyytta, mutta makuu-
paikat puuttuvat. Ne lisattiin malliin

Kiaytetyt HT-veneet vertailussa

Pohja ratkaisee paljon

Vertailukuusikon pohjanmuodot eroavat toi-
sistaan hyvinkin ratkaisevasti. Bella ja Terhi
ovat pohjiltaan pyotreapalteisia, jollaisia kan-
sanomaisesti monesti myos puoliliukuviksi
tai U-pohjaisiksi kutsutaan. Flipperin pohja on
loivalla eli pienella nousukulmalla varustettu
V-pohja. Loput kolme venettd Mariner, Fin-
mar ja Vator ovat syvemmalla eli jyrkemmal-
|& V-pohijalla varustettuja.

Veneiden pohjien muodot ovat kuuma pu-
heenaihe satamien turpakarjilla, joten lienee
syyta selventda joitakin perusasioita. Suu-
rimmat harhaluulot koskevat pydreapohjai-
sen veneen ylivertaisuutta merikelpoisuu-
dessa, tehontarpeessa ja taloudellisuudessa
tdman kokoluokan veneissa. Taméa monien
takaraivoihin iskostunut ajattelumalli on perin
pohjin vaarin, eika sille 10ydy todenpohjaista
perustetta.

Mikali nailla veneilla on tavoitteena yhtaan
suurempi kuin 10-12 solmun marssinopeus,
kannattaa pyoreapalteiset pohjat unohtaa.
Perusteltu ldhtdkohta on etté teravapalteinen
runko on merikelpoisempi, vakaampi ja saa-
vuttaa paremman nopeuden tietylla teholla
kuin samankokoinen ja painoinen reunoiltaan
pyoristetty kilpailijansa. Mita enemmanyli 15
solmun nopeuden tasséa kokoluokassa men-
naan, sitd suuremmalla syylld on pohjan ol-
tava teravapalteinen V.

Konkreettisen vahvistuksen talle saa tar-
kastelemalla esimerkiksi Flipperin ja Terhin
suorituslukemia. Pohjastaan pydreamuotoi-
nen Terhi eteni tuntuvasti tahmeammin ve-
dessa kuin Flipper, vaikka jalkimmaista vauh-
ditti vanha, viisikymppinen Johnson ja Terhia
paljon tuoreempi 50-hevosvoimainenYamaha.

Taman ryhman kiistellyin vene laituriparla-
menteissa on ehka Bella. Se karsi viimeisiaan
vetelevastéa 30-hevosvoimaisesta Mariner
-peramoottorista. Pahimman savun halvettya
kone jaksoi parhaimmillaan kuljettaa venetta
reilun 11 solmun nopeudella. Tastad syysta
mittaustulokset eivat ikava kylla ole Bellan
kohdalla kovinkaan vertailukelpoisia. Mutta
kieltamattd, noilla nopeuksilla ei pyoreista
pohjanmuodoista juuri haittaakaan ole.

Sinansa ei ollut mikaan yllatys etta ryhman
kaksi painavinta ja samalla syvimmat pohjan
muodot omaavaa venetta, Finmar ja Vator
selviytyivat aallokossa parhaiten.

Pera- vai sisaperamoottori?

Pienesséa veneessa moottorivalinnalla on mo-
nessa suhteessa suurempi merkitys kuin
kookkaammassa. Viisimetrisessa veneessa
moottorin ja matkustajien yhteenlaskettu pai-
no nousee helposti suuremmaksi kuin mita
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Flipper 510

Flipper pysyi valmistusvuosiensa aikana ldhes muuttumattomana,

vain verhoiluvirit ja -materiaalit seka kylkiraita vaihtelivat.
Yksi nyky-HT.iden tunnusmerkeista, katteesta keulalle ulottuva
V-kaide, kuului Flipperiin jo 1980-luvun alusta.

Talousintoilijan 16yté

uotsalaissuunnittelija Si-
R gurd Isacssonin porras-

pohjasta kiinteine "trim-
mitasoineen" muodostui Flipper
veneiden tunnusmerkki. Niita
markkinoitiin 1970-luvun loppu-
puoliskolla ja seuraavalle vuosi-
kymmenelle tultaessa veneina,
jotka pesevat kilpailijansa talou-

dellisuudessa. Taman vertailun
tulokset antavat vaittamalle tu-
kea.

Flipper yllatti yha nykyaikai-
sella, moduulina toteutetulla si-
sustuksella, alumiinisilla ikku-
nankehyksilla seka tuiki ajatto-
malla ulkoasullaan. Nama seikat
tekevat Flipperistéa huolitellun

Mittaustulokset Fiipper 510 HT 1382 ja Johnson 50 2-tahti 1982

Testiryhman kommentteja:

— Siisti toteutus
— Kelissa katto notkuu
ja ikkunat putoavat syliin
— Ajaton
— Kuskin tilat ahtaat

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso

r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)
800 2,5 1,3 0,51 68

1000 3,5 1,7 0,47 69
1500 4,9 2,8 0,57 72
2000 5,9 4,6 0,78 76
2500 70 76 1,09 78
3000 12,0 8,8 0,73 83
3500 18,0 9,4 0,52 85
4000 21,5 12,2 0,57 85
4500 24,1 178 0,74 88
4800 25,6 22,7 0,89 89
Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston kuormalla
(n. 250 kg). Huippunopeus mydtéatuuleen 26,2 solmua
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—p Kiytetyt HT-veneet vertailussa

Tekniset tiedot

Pituus 5,710 m
Leveys 2,056 m
Paino 390 kg
Polttoainesailio —

Tehosuositus 25-55 hv
Koeajomoottori Johnson
50 hv, vuodelta 1982

Hinta 23 400 mk
(18 250 v.79)
Valmistusvuodet
1976-1989
Valmistusmaara
n. 800 kpl
Valmistaja
NA-Boats, Nauvo
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Ihan néin
askeettinen
ei Flipperin

Avotilassa on
ahdasta, kun
pieneen tilaan

penkki apu-
miehellekin.

oloisen ja olemukseltaan viimeis-
tellyn moniin kilpailijoihin nahden.

Veneen runko on erittdin kevyt-
kulkuinen ja taloudellinen. 50 he-
vosvoimaa kuljetti kahta raavasta
miesta ja kaikkia testilaitteita jopa
26 solmun vauhdilla. Flipper myos
taittoi mailit pienimmalla poltto-
ainemaaralla.

30 hevosvoiman peramoottori
riittdnee tdssa veneessa vield noin
20 solmun vauhtiin. Yli 50 hevos-
voimaista moottoria ei juurikaan
kannata asentaa, koska loiva V-
pohja toimii tdssa veneessa par-
haiten nopeusalueella 15-18 sol-
mua.

DL TTE, THRa o e
R

keulatila tavalli-
sesti ole, testi-
veneesta puut-
tuivat vakiova-
rustukseen kuu-
luvat patjastot.

on haluttu oma

vene itsessaan painaa. Kun painolla ja sen ja-
kautumisella on valtava merkitys veneen
kayttaytymiselle, on moottorin valinta tehta-
va huolellisesti ja veneen kayttotarkoitus se-
kéa tarpeet ja toiveet perusteellisesti miettien.

Eri moottorit voivat tehdad yhdesta ja sa-
masta veneesta luonteeltaan taysin erilaisen.

Vertailussa mukana olleista Finmar jaVator
olivat sisdperamoottorilla varustettuja. Mo-
lemmista on markkinoilla myds versiot pera-
moottoria varten. Myos Mariner 530 HT:té on
myyty sekd peré- ettd sisaperamoottorilla,
mutta tdssd ajamamme yksild oli ulkolaita-
versio. Pienemmille huippunopeuksille tar-
koitettuja Bellaa, Flipperia ja Terhia ei ole toi-
mitettukaan kuin peramoottorilla.

Sisdperamoottori painaa enemman kuin
peramoottori. Mukana olleet kaksi sisapera-
moottoria painavat 250-300 kiloa, joten ne
nostavat veneiden kokonaispainoa ja siten
my0Os tehontarvetta tuntuvasti. Toisaalta lisa-
paino etenkin veneen perapaassa antaa
usein kaivattua jamakkyyden tunnetta me-
renkdynnissa ja suuremmissa nopeuksissa.

Vanhan moottorin kanssa puuhastelu ve-
neen ollessa vesilla sujuu yleensa myds mu-
kavammin sisdperamoottorin kuin pera-
moottorin kanssa. Tassé suhteessa Finmar
kerasi sympatiat. Sen vanhaanVolvo B20:een
osia l6ytaa varsin kohtuurahaan, vaikka in-
nostuisi suurempiinkin remontteihin. Monel-
le moottori on tuttu maantie-Volvon nokalta.

Mercruiserin kolmilitrainen rivinelonen on
varmaankin maailman myydyin sisapera-
moottori. Sellainen lymyéaa Vatorinkin taka-
kannen alla. Varaosahinnoiltaan se on kui-
tenkin dykkariluokkaa vanhaan B20:een ver-
rattuna.

Peramoottoreiden varaosat ovat tunnetus-
ti hintavia. Silti vanhan kaksitahtikoneen
omistajalta voivat suupielet pyrkid hymyyn
kuunnellessa, kun naapuri jarjestaa rahoitus-
ta sisaperamoottorinsa puhki palaneiden pa-
kosarjojen vaihtoon.

Sisdperamoottori voi olla mielekas vaihto-
ehto myos silloin, kun tyylitietoinen nostal-
gikko hankkii itselleen venetta. Perémoottori
on hyvin nakyva osa venettd, mutta silmilta
katkdssa oleva uudempi tai peréati kokonaan
uusi sisdaperamoottori on helpommin an-
teeksi annettavissa oleva tyylirikko vanhassa
veneessa. Nostalgisoinninhan ei tarvitse tar-
koittaa sita, etta idyllisena kesdaamuna liik-
keelle lahdettdesséa poukama verhotaan sini-
seen savuun ikéloppua konetta henkiin hera-
tellessa.

Tehoissa ja nopeuksissa
suuret erot

Vanhoja veneitd ja moottoreita kasitellessa

Kippari 52006 103



e W oo e WY A

"i_-_ -

Mariner liikkui liukkaasti 90-hevos-
voimainen kaksitahti-Johnson
perélaudassaan. Télla teholla liuku-
kynnys ohitettiin hetkessa.

Mariner 530 HT

Perustyokalu

ariner 530 HT oli Ju-
M vosten veljesten
vastaus 1970-luvun

retkiveneiden kysyntaan. Tassa
joukossa tuntemattomimmaksi
jaanytté mallia on sitakin tehty
450 kappaletta. Naista parisen-
kymmenta on myyty puolival-
misteina. Sellainen on mita to-
dennakdisimmin ollut myds tas-
sd jutussa ajettu yksilo.

Joka tapauksessa se kuuluu
mallin  ensimmaiseen sarjaan
taysleveine takapenkkeineen.
Vuoden 1975 jalkeen valmiste-
tuissa veneissa takapenkit siir-
rettiin sivuille ja pitkittaisiksi. Ny-
kyaan suositaan taas enemman
poikittaista takapenkkia, niin se
muoti vaihtelee veneissakin.

Marinerin viimeistely ja muo-
toilu on hyvin karskia, mutta tar-

Testiryhman kommentteja:

— Takapenkki pois ja kalavehkeet kyytiin
— Varitén, mauton ja hajuton
— Tilava, mutta toisaalta tyhjda taiynna
— Nasta moottori

Mittaustulokset mariner 530 HT 1975 ja Johnson V4 90 hv 1982

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso

r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)

1000 2,9 3,9 1,36 63

1500 4,2 5,8 1,38 68

2000 5,9 9,1 1,54 74

2 500 7.0 12,8 1,82 77

3000 10,2 16,0 1,57 79

3500 16,2 18,5 1,14 81

4000 21,2 21,5 1,01 83

4500 24,1 24,5 1,02 84

5000 270 30,3 1,12 86

5600 31,0 43,0 1,39 91 & . p P P—

Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston Isustusjarjestely ’.’.a ve_ee_en.r'1 en _muuta uistellj o:ta_,
mukaan mahtuu niin miehisté kuin kalakamppeetkin.

kuormalla (n. 250 kg). A . . A -
Molemmin puolin moottoria on tilavat kéysilokerot.
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Testiveneesta puuttuivat vakiovarustukseen kuuluvat
keulapatjat. V-vuode on lyhyehké.

koituksenmukaista. Vene kayt-
taytyy kohtuullisen asiallisesti
aallokossaja 90-hevosvoimaisel-
la peramoottorilla se on vahin-
taankin riittavan nopea.

Tilojen puolesta ei ahtaan pai-
kan kammo paase vaivaamaan.
Néhdéaksemme tama vene on
tehty enemmankin esimerkiksi
kalastus- ja hyotykayttoon kuin
perheretkille, siksi tydvenemai-
nen se on ilmeeltaan. Takapenk-
ki poistamalla saadaan porukan

Tekniset tiedot

Pituus 5,30 m

Leveys 2,10 m

Paino 470 kg
Polttoainesailio 100 litraa
Tehosuositus 40-120 hv
pera-/sisaperamoottori
Koeajomoottori

Johnson 90 hyv, vm. 1982
Hinta 13 640 markkaa
vuonna 1975 (17 900 v.79)
Valmistusvuodet
1972-1984
Valmistusmaara 450 kpl
Valmistaja

Velj. V. ja E. Juvonen, Inkoo

tilavin ja tasaisin avotila erilaista
hyotykayttoa ajatellen.

Venettd on tehty mm. valkoi-
sena, kirkkaankeltaisena, punai-
sena seka hiekanvarisena, jollai-
nen oli tamakin mukana ollut ve-
ne.

Mariner 530:n valmistus lop-
pui vuonna 1984, mutta itse ve-
ne eli pidempaan kuin nimensa.
Sita tapaa lievasti modifioituna
myo6s nimellda Covemar 600
HT.

Ohjauspulpetti on lahinné teline ratille
ja sisavalolle. Nakyvyys on kookkaiden

ikkunoiden ansiosta hyva.

—p Kiytetyt HT-veneet vertailussa

on aina muistettava, ettéd yksiléerot ovat val-
tavia. Kaytto on jattéanyt jokaiseen jalkensa.
Siksi mittaustulokset eivat pade kuin juuri
naihin yksiloihin. Paatimme kuitenkin suorit-
taa ne saman kaavan mukaan kuin uusien ve-
neiden kohdalla. Kaikki koeajetut veneet otet-
tiin testiin suoraan jokapéivaisesta kaytosta
ja normaalissa kayttdkunnossa.

Tuloksista paljastui myds odottamattomia
asioita, jotka muuttivat yleisia luuloja. Samal-
la nahtiin, millaisia yllatyksia vanhemman
kdytetyn veneen ostaja saattaa kohdata. Se-
kin tuli todettua, etté vastaaville veneille uu-
tena luvattuja suoritusarvoja ei kannata odo-
tella kuin pilke silmakulmassa.

Parhaiten puhtinsa olivat sailyttaneet pe-
rinteiset kaksitahtiset peramoottorit. Paitsi
Bellan osalta, jonka 30-hevosvoimainen Ma-
riner kylla jaksoi kiertaa 4 000 kierrosta mi-
nuutissa, mutta huippunopeutta ei siita saa-
tu kuin ihan parhaimmillaan noin 12 solmua.

Ripein ja pirtein liikkuja oli 90-hevosvoi-
maisella Johnsonilla varustettu Mariner 530
HT, jolle mitattiin 31 solmua huippunopeutta.
Taman voi olettaa olevan jo lahella alkupe-
raista tasoa.

Positiivisin kokonaisuus koko joukossa oli
Flipper. Se kulki liki 26 solmua vanhan 50 he-
vosvoimaisen Johnsonin vauhdittamana, ja
oli kaiken lisdksi viela ryhman taloudellisin.
18 solmun marssinopeudella sen polttoai-
neen kulutus oli 9,4 litraa tunnissa, mika te-
kee kuljettua meripeninkulmaa kohden vain
0,52 litraa. Néain ollen se paihitti taloudelli-
suudessa jopa tuoreehkolla 50 hevosvoiman
nelitahti-Yamahalla varustetun Terhin.

Finmarin ja Vatorin siséperamoottoreiden
vieteri oli ajan varrella vasynyt eniten. Fin-
marin Volvo B20, jonka tehoksi ilmoitetaan
115 hevosvoimaa, ei jaksanut vieda venetta
kuin runsaan 20 solmun nopeudella. 30 sol-
mua olisi joskus aikoinaan tuolla yhdistel-
malld saavutettu helposti.

Vatorin vajaat 31 solmua on kelpo vauhti si-
nansa, mutta veneelle on koeajossa uutena
mitattu peréati 38 solmua juuri samaisella 140-
hevosvoimaisella MerCruiserilla varustettu-
na. Vield odottamattomampaa oli se, etta sy-
vasti V-pohjainen Vator ylsi vanhalla koneel-
laan taloudellisuudessa peréati kolmannelle
sijalle taittaen meripeninkulman 0,87 litralla
runsaan 23 solmun nopeudessa. Se on va-
han, etenkin kun huomioidaan ettd vene oli
joukon painavin.

Nuo luvut seka osittain myos Bellassa ol-
lut vanha Mariner saavat palaamaan tarkal-
leen kymmenen vuotta sitten lehdessamme
testattuun uuteen Bella 530 HT:hen. Tuolloin
uusi paketti 30 hevosvoimaisella Johnsonilla
kylla saatiin puristettua kulkemaan jopa 20
solmua, mutta taloudellisuus oli parhaimmil-
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U-pohjainen runko toimii hitaissa vauhdeissa, mutta ylléatyksiin
on varauduttava jos kaasukahvaa tyontda eteenpain. Vene saattaa akisti
muuttaa kulkusuuntaansa esimerkiksi toisen veneen peréaaalloista.

Maltillisen retkeilijdn valinta

ero Harilaisen suunnitte-
E lema Terhi 520 on yksi
suomalaisen  veneval-
mistuksen menestystarinoista.
Kokoisekseen toimivat tilat ret-
keilyyn ja pienitehoinen mootto-
ri olivat avainsanat vuonna 1971,
kun vene ensimmaisen kerran
naki paivanvalon.
Mutta oli Terhissa paljon muu-
takin sellaista, mitd vastaavan-

kokoisissa veneissa ei yleensa
ollut. Toimiva pentteri sekéa ruo-
kapoyta, jonka ymparilla neljakin
aterioi, makuutilat kahdelle ai-
kuiselle ja kahdelle lapselle seka
kemiallinen kaymala takapenkin
alla olivat kaikki vakiovarusteita.

Retkeilijan optimipakettia myy-
tiin aluksi 20-hevosvoimaisella
Terhi-peramoottorilla, joka liikutti
venettd 17 solmun nopeudella.

Mittaustulokset Terhi 520 HT 1976 ja Yamaha 50 4-tahti 1994

Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso
r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)
850 2,6 0,9 0,34 5%)
1000 3.3 1,3 0,41 57
1500 4,5 2,3 0,50 66
2 000 5,6 3,3 0,59 70
2500 6,6 5,0 0,76 72
3000 8,4 74 0,88 74
3500 12,0 8,2 0,68 78
4000 16,3 9,7 0,60 81
4500 18,3 1.9 0,65 81
5000 21,2 15,5 0,73 80
5400 23,6 16,8 0,71 82

Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston
kuormalla (n. 250 kg).
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Testiryhmdn kommentteja:

— Saab Finlandian verhoilu
- Yllattavan vakaa
— Oikeaa camping-henkea

Kippari kérsii niukasta penkista, joka jda turhan etédalle
ohjauspulpetista. Kun selkdnojan nostaa paikoiltaan,
peraan jarjestyy toinenkin makuupaikka.



—p Kiytetyt HT-veneet vertailussa

Ohjauspulpetin ja pentterilaatikon véalisti mahtuu mainiosti kulkemaan
keulapunkille. Niillad oleilee mielelldan, laitojen sisdpuolelle liimattu

verhoilu lisaa viihtyvyytta.

Koska Terhi on parhaimmillaan
noin 15 solmun nopeudessa, niin
suurempi kuin 30:n hevosvoi-
man moottori ei ole lainkaan valt-
tamaton. Testiveneen 50-hevos-
voimainen Yamaha on jo ylakan-
tissa.

Terhin rungon gelcoat on aina
valkoinen, mutta kansiosaa on
tehty valkoisena, keltaisena ja
punaisena, jollainen oli testive-
neessakin.

Ransistyneenkin Terhin kun-
nostaminen kannattaa sellaisel-
le, joka tyytyy maltilliseen no-

Tekniset tiedot

Pituus 5,20 m

Leveys 2,10 m

Paino 450 kg
Polttoainesailio —
Tehosuositus 20-60 hv
Koeajomoottori Yamaha
50 hv nelitahti, vm. 1994
Hinta 15 800 markkaa
vuonna 1976 (18 500 v.79)
Valmistusvuodet
1971-1980
Valmistusmaara

n. 3 000 kpl

Valmistaja

Fiba-Vene, Lohja

peuteen ja haluaa veneen, jossa
on kokoluokkansa parhaat tilat
retkeilyyn. Pienellad lisasijoituk-
sella viimeistelyyn siitéd saa jopa
viihtyisan. Juuri tilat ja selvasti
parempi vakavuus tekevat Ter-
hista esimerkiksi Bellaa mielek-
kddmman vaihtoehdon.

Terhin 520:n elama on sittem-
min jatkunut Vihen malleina 530
ja 590 HT.

Vakiovarustukseen kuuluva
pentterilaatikko on aikanaan
mitoitettu spriikeittimelle.
Sen alle kaapistoihin sopii
paljon retkitavaraa.

laan noin 14 solmun kieppeilla 0,72 litraa me-
ripeninkulmalle. Vertailukohtana mainitta-
koon myds Finmarin koeajo 1970-luvun lo-
pulta 140 hevosvoiman Volvolla. Se taittoi
meripeninkulman 0,71 litralla nopeuden ol-
lessa 21 solmua.

Taman jaaiempien vertailutestin valossaei
siis talousihmeena pidetylle kansansuosikki-
Bellalle voi kovin mairittelevaa arvosanaa an-
taa. Selvaa on sekin, ettd mita pienemmilla
tehomarginaaleilla liikutaan, sité rankemmin
esimerkiksi kuluneisuus ja pohjan likaisuus
heikentavat menoa.

Olemme my0s aikoinamme kokeilleet esi-
merkiksiVator 17 HT:t4 peramoottoriversiona
ja todenneet senkin saavuttavan 40 hevos-
voiman peramoottorilla yli 20 solmun nopeu-
den. Sisaperdmoottoria huomattavasti ke-
vyemman peramoottorin ansiosta liukukyn-
nysta ei tuolloin esiintynyt ollenkaan ja ve-
netta saattoi mukavasti ajaa kaikilla nopeus-
alueilla. Toisin sanoen syvakin V-pohja voi toi-
mia pienella teholla puoliliukuvan tavoin. Ja
mukavammin toimiikin, kunhan painojakau-
ma on oikea.

Uivat tehoneliot

Liek® hardtoppareiden kysynnan vahenemi-
seen syyna se, ettd nykyaan on muodikasta
pitda kovaa kiirettd asiassa kuin asiassa. Tai
sitten uusien retkiveneiden ostajat ovat vau-
raampia ja haluavat suurempia katettuja ve-
neita.

Kuinka vain, valtaosa uusista reilun viiden
metrin mittaisista veneistd on avoveneits,
kun neljdnnesvuosisata sitten sen kokoisel-
ta veneeltd odotettiin usein vahintaan paria
kolmea makuusijaa ja kovaa kattoa. Saéli ta-
vallaan, etta kiireetdon "Go Camping"-henkion
katoamassa.

Perinteisimman hardtopparin tilanjako on
seuraavanlainen: Keulassa katteen alla on V-
vuode, joka valilevyn avulla saadaan tayden-
nettyad parivuoteeksi. Keskiveneen kohdalla
on kaksi erillisistuinta edessaan pulpetit. Toi-
nen pulpetti on ohjauslaitteita varten ja toi-
sessa on esimerkiksi pieni keitin. Takaosassa
veneen sivuilla on pitkittaiset penkit, jotka
ulottuvat takakansien alle moottorikaivon
molemmille puolille ja muodostavat liséa-
vuoteet. Kuvaan kuuluu, ettd moottorikaivon
alle jaavan tilan edessa on levy, joka voidaan
kéantaa ylos poydéaksi. Silloin avotilaan muo-
dostuu oleskelu- ja ruokailutila.

Tuon aikakauden ihanne siis oli sovittaa vii-
den hengen asumistarpeet ja ydsijat alle
kuusimetriseen veneeseen. Yksikaan vertail-
tavina olevista veneista ei kokonsa puolesta
pysty taysin tayttdmaan tuota ihannetta. Se
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Vator 17 HT/MC

Vatoria ajetaan perinteisestéd hardtopparista
poiketen katteen alta. Koska kippari istuu
lahella valtavan kokoisia ikkunoita, ndkyvyys
joka suuntaan on kerrassaan erinomainen.

Laatu- ja retrofriikin ikoni

L aailmanluokan tyylia
M ja viimeistelya, roh-
keita vareja, musta
katto..." kirjoitettiin kansainvali-
sessa lehdistdssa vuonna 1973,
kun Vator 17 HT-malli ensiesitel-
tiin. Ja oikeutetusti, tunnetaan-
han Vator veistamona, jonka
tyonjalki on kestanyt tiukimman-
kin tarkastelun.
Amerikkalaisen Leon Slicker-

sin suunnittelema, hyvin vahvas-
ti Hunt-tyyppinen 17-jalkainen
runko on ollut perustana mones-
sa Vatorin lasikuituveneessa,
myos 17 HT:ssa.
Sisustusjarjestelyjen puolesta
Vator 17 on erikoisimpia HT-ve-
neitd kautta aikojen. Siihen eivat
ole vaikuttaneet mitkaan retkeili-
joiden toiveet, vaan ulkoasu on
pitkalti sama kuin Vatorin urhei-

Testiryhmdn kommentteja:

— Porno sisustus

— Tuntuu menossa raskaalta kuin uppotukki
— Mahtava nakyvyys kuskilla

— Taman voisi jopa ostaa

— "Olen playboy, liukas playboy..."

MI tta USt I Okset ator 17 HT 1978 ja MerCruiser 1
Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Aanitaso
r/min solmua litraa/h litraa/mpk db(A)
800 3.5 2,8 0,79 66
1000 4,2 3,6 0,87 70
1500 5,8 6,5 1,13 72
2000 6,9 9,2 1,33 76
2500 10,7 12,5 1,17 79
3000 177 15,9 0,90 84
3500 23,3 20,4 0,87 87
4000 275 31,6 1,15 89
4500 30,5 38,7 1,27 92
Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston Seisaaltaan ajo onnistuu, kun avaa helppokéyttsisen
kuormalla (n. 250 kg). . ..
vinyylipeitteen.
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Kiaytetyt HT-veneet vertailussa

Naéin rohkeaa virivalintaa nykyveneistéa ei tapaa. Playboyn seuralaisen

on oltava hoikka tai normaalivartaloinen mahtuakseen kapeasta

kulkuvilista istuimelleen.

lullisissa tuulilasiveneissa.
—Hardtop-vene on hardtop-ve-
ne eikd kuukauden loman reis-
suvene, johon angetaan viisi
bunkkaa, pentteri ja jadkaappi, on
mieleen jaanyt veistamon edus-
tajan lausahdus 1980-luvulta.
Vator 17 kerasi huomiota myos
kuuluisuuksien ja kuninkaallisten
keskuudessa. Niitd oli esimer-
kiksi Hollannin ja Ruotsin kunin-
gashuoneilla, Bjorn Borgilla oli
omansa kuten myds Oleg
Fabergélla. Niita vietiin muun
muassa Saksaan poliisiveneiksi
ja muutama yksilo toimitettiin
Suomen tullihallitukselle.

Tekniset tiedot

Pituus 5,05 m

Leveys 2,05 m

Paino 800 kg
Polttoainesailio 80 litraa
Tehosuositus 50-150 hv
pera-/sisaperamoottori
Koeajomoottori
MerCruiser 140 hy,
vuodelta 1978

Hinta 41 850 v. 1978
sis. peram.

(22 500 v.79, vain vene)
Valmistusvuodet
1973-1986
Valmistusmaara n.850
Valmistaja

Vator Oy, Helsinki

Vatoreita on toimitettu monen
varisina asiakkaiden toiveiden
mukaan. Yleisin vakiovari veista-
molla 1970-luvulla oli lammin kel-
tainen, mutta myds vaalean-
sinisida ndkee yha. Harvinaisem-
piin vareihin lukeutuvat testive-
neemme harmaa seka tumma si-
ninen, tumma vihrea, musta, pu-
nainen ja beige.

Retkeilyyn sopivaa venetta ha-
keva ei I0yda Vatorista perinteisia
HT-veneen elementteja. Se on jo-
pa hiukan ahtaan tuntuinen kook-
kaine, amerikkalaistyylisine sel-
ka-selkaa-vasten -istuimineen.
Sen sijaan se, joka haluaa tyylik-
kaan veneen jolla mennaan vauh-
dikkaasti vield silloin kun muut
kaantyvat takaisin, saa Vatorista
laadukkaan  matkakumppanin.

Sen rakenteet eivat ramise tai na-
tise suuressakaan aallokossa.

Sisédpera-
moottori-
versiossa
takimmaisten
penkkien ja
moottoritilan
viliin jaa
vahéan
liikkumatilaa.

vaatisi periaatteessajo " oky-HT.n' miltei kuu-
simetrisen risteilijan.

Lahimpana onnistumista ryhmassa onTer-
hi, josta eiretkeilyn kannalta itse asiassa puu-
tu kuin ehka poyta. Se olisi helppo avotilaan
lisata, ja samalla se toimisi irtonaisten polt-
toainesailididen nakdesteena. Poytd onkin
alun alkaen kuulunutTerhin varusteisiin, mut-
ta tdstd veneesta aikojen saatossa havinnyt.
Terhi on myds porukan ainoa, johon on alun
alkaen suunniteltu jatkuvasti kaytettavissa
oleva pentteriratkaisu kohtuullisine kaappiti-
loineen.

Kauimpana varsinaisesta HT-ihanteesta on
Vator. Se edustaa eraanlaista 70-luvun elin-
tasovenetta, ja kayttotarkoituskin on pikem-
minkin huvittelu kuin lomailu. Sen ajattelu-
kaavan mukaan vain masokisti tunkee per-
heensa ja kaikki roinansa nainkin minimaali-
seen tilaan lomansa ajaksi. Itse asiassa 17 HT
perustuu pitkalti amerikkalaiseen Slickcraft-
tuulilasiveneeseen, joita Vator valmisti 1960-
luvulla. Peruja noilta ajoilta ovat runko ja tila-
ratkaisut selka-selkaa vasten istuimilla, jotka
tarpeen tullen voidaan vetda suoriksi vuo-
teiksi tai pitkiksi penkeiksi.

Istuinjarjestelyjen osalta eniten nykyve-
neiden kaltainen on Mariner: tayslevea taka-
penkki ja kaksi erillisistuinta edessa aivan
kuin autoissa, se on muotia tana paivana.

Bella ja Flipper edustavat pelkistettya lin-
jaa. Laitoja kiertavia makuusijoja on veneen
taydeltd, ja niiden valiin on ympatty ohjaus-
piste, eika sitten muuta. Koeajettuun Bellaan
oli jalkeenpain rakennettu lipasto pentteri- ja
sailytystilaksi. Veneen kaytettavyytta se ei ai-
nakaan huonontanut, ja vaikutti peréti jarke-
vammalta ratkaisulta veneen kayttotarkoi-
tusta ajatellen kuin Bellan nykymalleissa ole-
va lisdpulpetti.

HT tanaan

Hardtopparit eivat tyystin ole kadonneet
uusienkaan veneiden joukosta, ja tuskin kos-
kaan katoavatkaan. HT on yha tyypillisesti se
kulkupeli, jolla moni aloittaa veneilyn. Kenties
se on myds eraanlainen karsintavaihe. Saat-
taa kdyda niinkin, ettd epaonnistunut ensive-
neen valinta johtaa matkailuauton ostoon, si-
kali mikali perhesopu viela on tallella.

Muussa tapauksessa HT varustellaan seu-
raavaksi tukulla virveleitd askartelun riitta-
vyyden takaamiseksi. HT-veneita on alkanut
nakya yha enenevassa maarin juuri uistelu-
kaytdssa, jotkut kutsuvat ilmiotd myos evo-
luutioksi.

Tilojen ja muiden ratkaisujen osalta eivat
uudet hardtopparit ratkaisevasti poikkea van-
hoista. Tiukan budjetin puristuksessa voikin
monesti olla jarkevampéaa ostaa vanha, pa-
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Bellassa, viereisessé Terhisséa ja takana nédkyvéassé
Vatorissa on keulakannella hainevé-kaide, mutta
siita ei juuri saa tukea kuljettaessa keulasta avo-
tilaan. Ajan saatossa ovat pleksi-ikkunat samen-
tuneet niin, ettei niiden lapi juuri eteensé née.

rempilaatuinen vene ja siihen uusi
moottori, kuin samalla hinnalla uusi
mutta tarpeeseen nahden puutteelli-
nen vene. Hyvin ja laadukkaasti tehty
vene kestda nimittdin vuosikymme-

Kdytettyjen HT-veneiden

nia, kunhan asianmukaisesta hoidosta
on edes paapiirteittain pidetty kiinni.
Vanhempaa venetta ostaessa voi ol-
la kannattavaa kaantya ammattitaitoi-
sen venetarkastajan puoleen, mikali
epailee oman tieto-taidon riittavyytta.
Yhté lailla voi olla kannattavaa teettaa
mahdollisen kunnostus ja saneeraus-
projektin suunnitelmat ammattitaitoi-
sella venearkkitehdilld tai erikoistu-
neella sisutussuunnittelijalla.  Nain
etenkin isompien veneiden kohdalla.
Alkuinnostus ei aina jaksaa kantaa yl-
lattavien vaikeuksien yli, ja oppirahat
ovat karvaita maksaa. Jalleenmyynti-
vaiheessa on turha lydda paata sei-
naan, jos itseideoitu tiikkikannella va-
rustettu Bella tai pitsisomistettu Vator
herattaa kiusallista hilpeytta. O

Y = Huono Y% % =Valttavd Y % & = Tyydyttéva
% % % % = Hyvd Y% % % % % = Erinomainen
Vene Bella Finmar Flipper Mariner Terhi Vator

530 HT Hardtop 510 HT 530 HT 520 17 HT
Rakenne
Runko * % * % %k * * * * % * * % k * % %k *
Sisustus * %* %k %* % %k * * % * % %k %k
Heloitus * % * % * % k * * * * * % %k *
Tilat
Kansitilat * * * % %k * % %k * % * * % k . 0. 0.0 ¢
Ohjaamo * * % %k * % * %k * % * % % %k
Makuutilat * % K * * * % * * * . 0. 0.0 ¢ * % %
Sailytystilat * % %k * %k * %k * % * * % %k * %
Moottoritila * % % % %k k * % * X * X * %k *
Tilankayttd * % * * %k * % * % * * % %k * * %
Ajettavuus
Ajo-ominaisuudet * * % kK * * * % * * * . 0. 0.0 ¢
Aallokko-ominaisuudet, % % YAk kxhkkx |k %* % % * % %k %* % % % %k
Suorituskyky * * * * % %k * ok Kok k| kK k . 0. 0.0 ¢
Taloudellisuus * % * % * ok kkk kK Kk ok kk | kkxk
Aanitaso * %k * * % * % * * * . 0. 0.0 ¢ * %
Muut ominaisuudet
Hohdokkuus * % * % % % * % * * * X %* % % * k
Laadukkuus * * % %k * % * % * % . 0. 0. 0.8 ¢
Tahtia yhteensa 32 b2 45 40 48 58

110 Kippari 52006




LOW EMISSION
2066

PUHDAS. HILJAINEN. VOIMAKAS.

L 4

VOLVO
OCEAN
RACE
— g

2005-2006

Nyt saat ne kaikki! Uusi D-sarja antaa ylivoimaisen tehon j
vaantémomentin jo alhaisilla kierrosluvuilla seka erittéin pienilla
paastoilla, ylivoimaisista ajo-ominaisuuksista ja
veneilymukavuuksista tinkimatta. D-sarja tayttdaa EU 2006
paastovaatimukset puhtaasti alittaen, samoin huomattavasti
tiukemmat 2006/2007 US péastorajoitukset.

Toisin sanoen, todellista ajonautintoa — ymparistda kunnioittaen.

D-SARJA

KESKIMOOTTORI
UPPOUMAVENEET 13-180 HV

KESKIMOOTTORI

AQUAMATIC 130-350 HV PLAANAAVAT VENEET 130-775 HV

o

Vuoden uutuudet:

* D1-13/20/30, D2-40 ja D4-180 — tehokas hallinta purje-
ja uppoumaveneisiin.

* D3-190 ja D4-225 — common rail yhteispaineruiskutuksella
tuovat viela enemman urheilullisuutta ja mukavuutta
meridieseleihin.

* Uuden sukupolven D12 tuo Volvo Pentan ainutlaatuisen
merivadntémomentin 800 hv luokkaan.

PENTA

IPS400 / IPS500 www.volvopenta.com




